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1  Inleiding 

Wegen zijn een belangrijk onderdeel voor de bereikbaarheid binnen de gemeente en de 

bereikbaarheid van de omliggende gebieden.  Het is de verantwoordelijkheid van de wegbeheerder 

om de wegen goed begaanbaar, schoon en veilig te houden. Hiervoor is het van belang dat de 

wegen in een goede staat van onderhoud verkeren en op peil blijven. Dit meerjaren onderhoudsplan 

(MJOP) wegen vormt de basis voor het onderhoud wat hiervoor nodig is. 

Voor het opstellen van het MJOP zijn een aantal onderdelen relevant; 

- Het huidig areaal; 

- De kwaliteit van het areaal; 

- De beschikbare middelen. 

 

Het meerjaren onderhoudsplan geeft inzicht in de kosten van het beheren en onderhouden van de 

wegen voor de komende 5 jaar. In totaal heeft de gemeente Koggenland 207 km weg in beheer. 

Hiervan is 45 km asfaltverharding en 160 km bestaat uit elementenverharding (bestrating). 

 

In 2023 nemen we van het Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier ca. 121KM aan asfalt over 

in beheer. Hierdoor hebben we een aanzienlijke uitbreiding van ons areaal.  

 

 

1.1 CROW-wegbeheersystematiek 

In Nederland is de systematiek voor het wegbeheer gestandaardiseerd door het CROW. De methode 

van het CROW is geschikt voor het vaststellen van de kwaliteit van het wegenareaal en het plannen 

en begroten van het noodzakelijke onderhoud. De systematiek biedt de wegbeheerder: 

- inzicht in de huidige en toekomstige kwaliteit van zijn verharding; 

- Inzicht in de meerjarige onderhoudsbehoefte op netwerkniveau; 

- een indicatie van de projecten welke op korte termijn dienen te worden aangepakt; 

- De mogelijkheid om op gefundeerde basis prioriteiten te  stellen. 

 

1.2 Wet- en regelgeving 

De gemeente heeft in haar rol als wegbeheerder geen volledige vrijheid in het vaststellen van het 

beleid. Het beheer van wegen is deels in enkele nationaal geldende wetten en besluiten geregeld. 

Er zijn veel wetten en regels die een raakvlak hebben met wegbeheer. De gemeente heeft het 

wegareaal in eigendom en is daarmee ook eindverantwoordelijke. Hieronder volgen de meest 

essentiële wetten en regels: 

 

Grondwet 

Volgens Artikel 21 van de Grondwet is de zorg van de overheid gericht op de bewoonbaarheid van 

het land en de bescherming en verbetering van het leefmilieu. Het beheer van wegen past in dit 

grondwetsartikel en van oudsher wordt de zorg voor een goede infrastructuur dan ook als een taak 

van de overheid gezien. 

 

Burgerlijk Wetboek 

Volgens het Burgerlijk Wetboek is de aansprakelijkheid geregeld voor schade als gevolg van een 
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onrechtmatige daad. Op grond van ‘risicoaansprakelijkheid’ is de wegbeheerder aansprakelijk voor 

schade als de verharding niet voldoet aan de eisen die men daaraan in de gegeven 

omstandigheden mag stellen en daardoor gevaar voor personen of schade aan zaken oplevert. 

Of een weg voldoet aan de eisen die men daaraan onder de gegeven omstandigheden mag 

stellen, moet antwoord gegeven worden op de vraag of de weg, gelet op het te verwachten gebruik 

of de bestemming daarvan, met het oog op voorkoming van gevaar voor personen en zaken 

deugdelijk is. Hierbij is ook van belang hoe groot de kans op verwezenlijking van het gevaar is en 

welke onderhouds- en veiligheidsmaatregelen mogelijk en redelijkerwijs te vergen zijn van de 

wegbeheerder. 

 

Besluit begroting en verantwoording gemeenten en provincies (BBV) 

De Gemeente- en Provinciewet schrijven voor dat gemeente en provincie jaarlijks begrotings- en 

verantwoordingsstukken moet opstellen. Het Besluit begroting en verantwoording provincies en 

gemeenten (BBV) schrijft voor dat de paragraaf kapitaalgoederen een verplicht onderdeel is van 

de beleidsbegroting met uitgangspunten (beleidskader) voor instandhouding van kapitaalgoederen, 

de uit het beleidskader voortvloeiende financiële consequenties en de vertaling hiervan in de 

begroting. 

 

Wegenverkeerswet (WVW) 

De wegenverkeerswet 1994 verplicht de wegbeheerder om de verkeersveiligheid te verzekeren, de 

wegen berijdbaar te houden, de bereikbaarheid te waarborgen, milieuhinder en aantasting van het 

landschappelijke karakter te beperken of te voorkomen en het energieverbruik te beperken. 

 

Wegenwet 

Volgens de Wegenwet moet de wegbeheerder zorgen dat ‘de binnen haar gebied liggende wegen 

in goede staat verkeren’. Zonder aansprakelijkheid te scheppen, doet deze wet een beroep op de 

maatschappelijke plicht van de beheerder om op te treden als goed rentmeester. 
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2  Beheer  wegen  

De gemeente Koggenland heeft de zorgplicht voor de gehele openbare ruimte en dus ook voor het 

wegbeheer. Het is daarom van belang om inzicht te geven in de processen die  verantwoordelijk zijn 

voor deze zorgplicht. In dit hoofdstuk staat kort beschreven hoe het beheer en onderhoud van de 

verhardingen in de gemeente Koggenland is georganiseerd. Onder het beheer vallen tevens 

organisatorische werkzaamheden die samenhangen met het beheer. Zoals de registratie van 

objecten. 

 

 

2.1 Systematiek wegbeheer 

De gemeente Koggenland werkt volgens de CROW beheersystematiek. Een verkorte visualisatie staat 

van deze werkwijze staat hieronder weergegeven. De stappen worden in de volgende sub 

paragrafen toegelicht. 

 

 

Globale visuele inspectie

Basisplanning

Kwaliteit

Maatregeltoets

Onderhoudslijst & 

begroting

 
 

 2.1.1 globale visuele inspectie 

Het belangrijkste onderdeel van de CROW Wegbeheersystematiek is de jaarlijkse globale visuele 

inspectie. Deze inspectiemethode is door het CROW ontwikkeld om de verhardingen visueel te 

kunnen inspecteren. In Koggenland wordt jaarlijks een globale visuele inspectie uitgevoerd, waarbij 

wegverharding per wegvakonderdeel worden beoordeeld op aanwezige schade in ernst (licht, 

matig, ernstig) en omvang ( gering, enig, groot). Deze variabele gegevens worden vervolgens 

verwerkt in het beheerssysteem. 
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 2.1.2 Wegbeheersysteem 

Een van de functies van de CROW wegbeheersystematiek is het beheren van gegevens. Hiervoor 

maakt de gemeente koggenland gebruik van een CROW gecertificeerd wegbeheerssysteem. Hierin 

worden alle relevante gegevens van de gemeentelijke wegen ingevoerd, gemuteerd en 

bijgehouden, waarbij onderscheid wordt gemaakt in vaste gegevens ( lengtes, oppervlaktes, 

materialen, etc.) en variabele gegevens (inspectieresultaten). Met behulp van deze gegevens wordt 

de basisplanning opgesteld. 

 

 2.1.3 basisplanning 

Nadat de benodigde vaste en variabele gegevens zijn verzameld. Biedt de systematiek de 

mogelijkheid om een basisplanning op te stellen.  Een basisplanning geeft op hoofdlijnen inzicht 

welke wegvakonderdelen aan onderhoud toe zijn in de komende vijf jaar en welke kosten hieraan 

verbonden zijn. De basisplanning  geeft ook inzicht in het achterstallige onderhoud. De 

basisplanning vormt de ‘basis’ voor het opstellen van de definitieve onderhoudslijst en begroting. 
 

 2.1.4 Kwaliteit 

Op basis van de vasten en variabele gegevens in het wegbeheersysteem en de resultaten van de 

basisplanning, kan de kwaliteit van de verharding worden vastgesteld . Voor wegbeheer wordt hier 

de term technische kwaliteit gebruikt. Bij de technische kwaliteit worden de volgende drie 

kwaliteitsniveaus onderscheiden: Voldoende (restlevensduur > 5 jaar), Matig (restlevensduur ca. 3-5 

jaar) en Onvoldoende (restlevensduur 0-2 jaar). Daarnaast is er in feite nog een vierde 

kwaliteitsniveau, namelijk achterstallig. Verhardingen die in de categorie achterstallig vallen, 

hebben geen restlevensduur meer. Dat betekent dat het noodzakelijke onderhoud al uitgevoerd had 

moeten worden. Er is dus een achterstand. 

 

 2.1.5 De maatregeltoets 

Na het vaststellen van de basisplanning en de technische kwaliteit bepaalt de CROW systematiek dat 

de wegbeheerder de maatregelen voor de korte termijn (2 jaar) controleert met de zogenoemde 

maatregeltoets. De maatregeltoets is een controle, zowel op kantoor als op locatie, waarbij de 

wegbeheerder of adviseur het planjaar, de maatregel en de omvang van de maatregel kan 

wijzigingen. De maatregeltoets is de laatste stap in het vastleggen van de definitieve onderhoudslijst 

en begroting 

 

 2.1.6 Onderhoudslijst en Begroting 

Nadat de maatregeltoets is uitgevoerd, wordt een definitieve onderhoudslijst opgesteld. De 

onderhoudslijst is een overzicht van alle wegen die op korte termijn onderhoud nodig hebben. De 

lijst bevat tenminste een uitvoeringsjaar of uitvoeringsperiode, een maatregel en een overzicht van 

de kosten voor het uitvoeren van het onderhoud. Op basis van de onderhoudslijst en de resultaten 

uit de basisplanning wordt een definitieve begroting voor de komende vijf jaar vastgesteld. 
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2.2 Uitvoering onderhoud 

Wegbeheer is een activiteit die continu en cyclisch van aard is. Continu, omdat de gegevens 

voortdurend onderhevig zijn aan veranderingen. Cyclisch, omdat de verschillende onderdelen elk 

jaar in een bepaalde volgorde worden doorlopen. Hierdoor is het beheer en onderhoud aan 

verhardingen goed te voorspellen. 

Het beheer en onderhoud aan wegen splitsen we in klein onderhoud, klein onderhoud asfalt, groot 

onderhoud en reconstructies. Daarnaast is het onderhoud aan belijning een onderdeel van het 

wegbeheer. Ook komen aan de orde: achterstallig onderhoud, kapitaalvernietiging en reparaties en 

calamiteitenonderhoud. 

 

 2.2.1 Klein onderhoud 

Klein onderhoud omvat alle schades die ernstig zijn, maar waarvan de omvang te gering is om als 

schade te noteren en die niet door middel van een groot onderhoudsmaatregel zijn te herstellen. 

Veelal zijn deze schades het gevolg van een verouderde deklaag die het einde van de levensduur 

nadert. Bij elementverharding gaat het veelal om losliggende tegels, gaten en boomwortelopdruk. 

Met het uitvoeren van klein onderhoud wordt geprobeerd om het groot onderhoud of volledige 

reconstructie uit te stellen en potentieel gevaarlijke situaties weg te nemen. 

 

 2.2.2 Klein onderhoud asfalt 

Klein onderhoud aan asfalt krijgt speciale aandacht, omdat schades in asfalt invloed hebben op de 

(rest)levensduur van de verharding. Onder klein onderhoud aan asfalt wordt verstaan de reparatie 

van vakken met asfalt tot doorgaans 5 m2 en het vullen van scheuren met bitumen. Er zijn echter 

situaties waar er veel gaten bij elkaar zitten. In dat geval is het economisch voordeliger hier één 

groot vak van te maken.  

 

 2.2.3 Groot onderhoud 

Voor het planmatig groot onderhoud wordt grofweg onderscheid gemaakt in twee 

verhardingstypen: asfaltverharding en elementverharding. Planning van onderhoud op 

asfaltverharding is naast behoud van veiligheid vooral gebaseerd op behoud van structurele waarde. 

Als onderhoud op asfalt niet tijdig uitgevoerd wordt, zullen de onderhoudskosten namelijk stijgen, 

waardoor kapitaalvernietiging ontstaat. Bij elementverhardingen vertaalt uitgesteld onderhoud zich 

alleen in een grotere omvang van de maatregel. Dus de maatregel op zich wordt niet zwaarder en 

dus ook niet duurder 
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 2.2.4 Reconstructies 

Bij een reconstructie is de levensduur van de verharding ten einde en wordt de verharding inclusief 

fundering in zijn geheel vernieuwd. Er is in feite sprake van een nieuwe weg. In het beheersysteem 

wordt het jaar van aanleg van het desbetreffende wegvakonderdeel aangepast. Bij een reconstructie 

wordt het wegprofiel niet aangepast. Indien sprake is van een herprofilering of het toepassen van 

een ander verhardingsmateriaal dan wordt gesproken over herinrichting 

 

2.2.5 Belijning 

Belijningen op de wegen, zoals kantstrepen en haaientanden, worden doorgaans aangebracht met 

wegenwerf of thermoplast. Belijningen van wegenverf of thermoplast zijn aan slijtage onderhevig 

vanwege de verkeersbelasting en weersinvloeden. De belijningen van wegenverf worden daarom 

periodiek overgespoten. Belijningen van thermoplast moeten opnieuw worden aangebracht. De 

kwaliteit wordt gemonitord door de wegbeheerder. Jaarlijks wordt vastgesteld waar onderhoud op 

belijning noodzakelijk is. 

 

 2.2.6 Achterstallig onderhoud 

De term ‘achterstallig onderhoud’ is afkomstig uit de CROW-wegbeheersystematiek. Als een 

wegvakonderdeel de CROW-richtlijn is gepasseerd, dan valt het desbetreffende wegvakonderdeel in 

de kwaliteitscategorisering ‘onvoldoende’. Dat betekent dat het wegvakonderdeel niet meer 
voldoet aan de CROW eisen voor verantwoord wegbeheer en dat binnen 1 tot 2 jaar onderhoud 

noodzakelijk is. Als dit noodzakelijk onderhoud niet binnen twee jaar wordt uitgevoerd, dan 

vermindert de kwaliteit naar ‘achterstallig’. Dit betekent in feite dat noodzakelijk onderhoud niet is 
uitgevoerd en de verharding het laagste kwaliteitsniveau heeft bereikt. De verharding heeft geen 

restlevensduur meer. 

 

 2.2.7 Kapitaal vernietiging 

Planning van onderhoud op asfaltverharding is naast behoud van veiligheid vooral gebaseerd op 

behoud van structurele waarde. Als onderhoud op asfalt niet tijdig uitgevoerd wordt, dan zal deze 

de classificatie ‘achterstallig onderhoud’ krijgen. Dat betekent onder andere dat de 

onderhoudskosten zullen stijgen. Bij uitgesteld onderhoud op asfalt wordt de noodzakelijke 

maatregel namelijk zwaarder en duurder. Het verschil tussen de kosten van uitgesteld onderhoud en 

de kosten van tijdig onderhoud wordt kapitaalvernietiging genoemd. Kapitaalvernietiging kan 

alleen optreden bij asfaltverhardingen. Bij elementverhardingen vertaalt uitgesteld onderhoud zich 

alleen in een grotere omvang van de maatregel. Dus de maatregel op zich wordt niet zwaarder en 

dus ook niet duurder. Het beleid is er daarom op gericht om kapitaalvernietiging op asfalt zoveel 

mogelijk te voorkomen. 
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Figuur 1 Wegenareaal Koggenland 

3  Areaal  en Kwal i teit  

Het wegareaal van de gemeente Koggenland is voortdurend in beweging. Dat geld voor de 

kwantiteit. Door de jaren heen worden wegen gewijzigd en toegevoegd. Denk hierbij aan de komst 

van nieuwbouwwijken of herinrichtingen van de openbare ruimte. Functies worden aangepast en 

verhardingen worden vernieuwd of zelfs geheel vervangen.  

Maar ook de kwaliteit is voortdurend in beweging. Doordat het verkeer intensief gebruik maakt van 

de wegen, slijten de verharding en fundering. Om het wegenareaal door de jaren heen te kunnen 

monitoren zijn in dit hoofdstuk de belangrijkste gegevens gepresenteerd, waarbij onderscheid 

wordt gemaakt tussen de kwalitatieve en de kwantitatieve areaalgegevens. 
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3.1 Kwantitatieve areaalgegevens Koggenland 

Het wegennet wat in beheer is van de gemeente Koggenland bevindt voornamelijk binnen de 

komgrenzen van onze woonplaatsen. De overige wegen zijn in  beheer van het HHNK ( tot 1-1-2023) 

, de Provincie Noord-Holland en de Rijksoverheid. 

Ons wegennet bestaat in totaal uit 207 km verharding met een totaal oppervlakte van 921.837 m2  

De gemeente Koggenland maakt onderscheid in 2 typen wegverharding, te weten; 

1. Asfaltverharding in totaal 47 km 

2. Elementenverharding in totaal 160 km 

Ook hebben we nog een heel klein deel cementbetonverharding, maar omdat dit zo een klein 

percentage is ten opzichte van het totaal is deze verharding voor dit MJOP buiten beschouwing 

gelaten.   

 

Overzicht verharding  per woonplaats 
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Als we ons wegenareaal indelen in wegtypes zien we dat het grootste deel uit rijbaan bestaat. 

Daarna volgt in aflopende volgorde de voetpaden en voetgangersgebieden, overig (met o.a., 

parkeervakken en inritten) en de fietspaden. 

 

 

 

 

Overzicht verharding  per type weg 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Wanneer we kijken naar de onderverdeling zit van onze asfaltverharding het grootste deel (87%) in 

het onderdeel rijbaan. Van de elementenharding zit 47 % in de rijbaan, 30% in de voetpaden, en  

22% in de inritten en parkeervakken. 
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3.2 Kwalitatieve areaalgegevens 

Het verhardingsareaal binnen de gemeente Koggenland heeft een bepaalde kwaliteit. De CROW 

wegbeheersystematiek biedt de mogelijkheid om met de inspectieresultaten en het 

wegbeheersysteem de kwaliteit van het verhardingsareaal te bepalen en te monitoren. De kwaliteit 

wordt uitgedrukt in de “technische kwaliteit”. Om communicatie met het bestuur, andere 
beheerdisciplines en inwoners makkelijker te maken, wordt de technische kwaliteit vertaald naar de 

beeldkwaliteit. 

 

2.2.1 technische kwaliteit 

Bij inspecties en rapportages wordt door de gemeente Koggenland gebruik gemaakt van de 

technische kwaliteit op basis van de CROW beheersystematiek (CROW Publicatie 147). 

De CROW wegbeheersystematiek hanteert zogenaamde waarschuwingsgrenzen en richtlijnen om 

het juiste onderhoudsmoment te bepalen. De waarschuwingsgrens geeft aan dat op de middellange 

termijn (3-5 jaar) onderhoud moet worden uitgevoerd. De waarschuwingsgrens is in feite het signaal 

dat er onderhoudskosten aan zitten te komen. De richtlijn is de onderkant van verantwoord 

wegbeheer. Als een wegvakonderdeel de richtlijn heeft overschreden, dan voldoet deze niet meer 

aan de eisen die het CROW hieraan stelt. Er moet dan binnen 1 tot 2 jaar onderhoud worden 

uitgevoerd. Hieronder zijn de waarschuwingsgrens en richtlijn gevisualiseerd. De oranjelijn is de 

waarschuwingsgrens de rode lijn is de richtlijn.  

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

Conform de richtlijnen van het CROW  worden de wegen in de gemeente Koggenland volgens een 

tweejaarlijkse cyclus visueel geïnspecteerd. De elementenverharding wordt 1 keer per 2 jaar 

geïnspecteerd. De asfaltverharding wordt jaarlijks geïnspecteerd. De meest recente inspectie heeft is 

in maart 2019 uitgevoerd. Hierbij is alle verharding geïnspecteerd. Resultaten van deze inspectie 

leest u hieronder. Resultaten van deze inspectie vormen de basis voor de planning en begroting. 

 

 

 

 

klasse Technisch kwaliteitsniveau

A Voldoende

waarschuwingsgrens

B matig

Richtlijn

C onvoldoende 

D achterstallig
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Op basis van de inspectie blijkt dat ongeveer 10% van het areaal in Koggenland de classificatie C-D 

vallen dit houdt in dat voor ca. 63.000m2 de richtlijn is overschreden. 7 % hiervan is achterstallig. 

Dat betekent dat onderhoud al eerder uitgevoerd had moeten worden 1. De overige 3 procent is nog 

niet achterstallig dat houdt in dat op deze wegvakonderdelen binnen 1 tot 2 jaar onderhoud moet 

worden uitgevoerd. Ongeveer 5 procent heeft de classificatie “B”  en hebben de 
waarschuwingsgrens overschreden. Dat betekent dat deze wegvakonderdelen binnen 3 tot 5 jaar 

aan onderhoud toe zijn. Als dit onderhoud niet tijdig wordt uitgevoerd, vervallen de onderdelen 

naar niveau C en in een later stadium tot niveau D.  

Ongeveer 85% valt onder classificatie “A” dit betekent dat er voorlopig geen onderhoud 
noodzakelijk is. 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                        
1 Een deel van het achterstallig onderhoud is tussen de inspectie en het moment van het schrijven van dit MJOP 

inmiddels uitgevoerd 
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Ook kan er een onderscheid worden gemaakt tussen de 2 verharding typen, asfalt- elementen 

verharding. Dit geeft dan het onderstaande beeld. Van de asfalt verharding heeft ca  ca. 13% de 

richtlijn overschreden en ca. 7 % de waarschuwingsgrens . Bij de elementenverharding is dit 

respectievelijk  4% en 2%. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

MEERJAREN ONDERHOUDSPLAN WEGEN 2023-

2026 

 ` PAGINA  15 

4  Overname wegen HHNK 

Op 10 juli 2017 is er vanuit de 7 westfriese gemeente een intentie overeenkomst gesloten voor het 

overdragen van de wegen van het Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier (HHNK). 

Op 1 januari 2023 zal de overdracht van deze wegen een feit zijn en zijn de wegen binnen onze 

gemeentegrenzen in eigendom en beheer van de gemeente Koggenland. 

 

De overnamen van deze wegen heeft een behoorlijke impact op onze wegenareaal. 

Tot nu toe had de gemeente alleen beheer over wegen voornamelijk binnen de bebouwde kom. 

Met de overname van de HHNK wegen komen daar alle buitenwegen bij. 

 

 

 

 
Figuur 2 toevoeging wegenareaal HHNK 
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4.1 Kwantitatieve areaalgegevens HHNK 

In totaal zullen we van HHNK 121 km weg overnemen wat neerkomt op 526.284 m2 verharding. 

Deze verharding bestaat voornamelijk uit rijweg en voor een klein deel uit fiets- en voetpaden en 

parkeervakken. Het type verharding bestaat voor 83 % uit asfalt, slechts  8% is elementen 

verharding en 9% procent is halfverharding en puin. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.2 Toename areaal Koggenland 

Het overnemen van de wegen van HHNK Geeft een behoorlijke toename van het wegenareaal van 

Koggenland. Enerzijds hebben we een toename in de totale lengte van onzen wegen, anderzijds 

hebben we een toename in de te beheren oppervlakte. De totale toename van ons areaal is ca. 60% 
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4.3 Beheer en onderhoud wegen HHNK 

De wegen die we overnemen van HHNK zijn voornamelijk wegen buiten de bebouwde kom.  

Deze wegen hebben een andere functie dan de wegen binnen de bebouwde kom en zijn door 

HHNK ook anders beheerd. HHNK doet aan risico gestuurd beheer van de wegen. 

Dat betekent dat zij pas onderhoud uitvoeren zodra de wegen dus danig zijn verslechterd dat zij een 

risico gaan vormen voor de weggebruiker. 

 

Wel kan gesteld worden dat er van buiten 

wegen een andere verwachting is van het 

onderhoudsniveau omdat deze wegen minder 

intensief worden gebruikt. Dan wegen in de 

bebouwde kom. De gemeente Koggenland zal 

de wegen van HHNK meenemen in hun 

reguliere onderhoud. 

 

 

 

 

 

 

Voor de overname van de wegen is in 

samenwerking met HHNK en de overige 

westfriese gemeente een business case opgesteld. 

Uitgangspunt voor de overnamen is dat op het moment van 

overname de wegen in een goede staat verkeren waardoor 

niet direct groot onderhoud nodig zal zijn. 

 

 

 

Voor het onderhouden van de wegen krijgt de gemeente 

Koggenland de komende 12 jaar een bedrag mee van 

HHNK. In de business case is gerekend met € 1,80 per m2 
wegverharding voor onderhoud. Voor klein- en dagelijks 

onderhoud krijgen we jaarlijks 8% van het totaal voor het 

onderhoud. 

Voor dit meerjaren onderhoudsplan moeten voor de 

begroting rekening houden dat we de onderstaande bedragen ter beschikking hebben. Omdat het 

voor deze wegen nog niet 100% duidelijk hoeveel en wat voor onderhoud we de komende jaren 

hebben aan deze wegen, stellen we voor de bijdrage van HHNK toe te voegen aan de bestaande 

onderhoudsvoorziening. 

 

 

 

 

 

 



 

MEERJAREN ONDERHOUDSPLAN WEGEN 2023-

2026 

 ` PAGINA  18 

5  Planning en Middelen  

Voor het opstellen van een onderhoudsplanning en begroting is gebruik gemaakt van de CROW-

systematiek voor Wegbeheer. De basisplanning, maatregeltoets en onderhoudslijst en definitieve 

begroting zijn opgesteld om inzicht te krijgen in de onderhoudsbehoefte en de benodigde middelen 

voor de komende jaren.  

 

Conform de regels van het BBV moeten het groot onderhoud worden opgenomen in een 

onderhoudsvoorziening, klein onderhoud komt ten laste van de exploitatie. Een deel van de 

ingeplande werkzaamheden onder investeringen. Kosten aan de wegen van HHNK worden in de 

onderhoudsvoorziening geplaatst. Afschrijvingstermijnen voor de investeringen zijn 20 jaar voor 

asfalt wegen en 30 jaar voor elementenverharding. 
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5.1 Groot onderhoud 2024-2026 

Op basis van de kwalitatieve gegevens, onze eigen beoordeling en raakvlakken met andere 

projecten  zijn de onderstaande wegen ingepland voor Groot onderhoud. 

De kosten zijn berekend op basis van onze eenheidsprijzen prijspeil september 2022. 

Ook word er rekening gehouden met het aanpassen van de inrichting op basis van wensen uit 

burgerparticipatie en eisen voor het veilig inrichten van wegen. Bij de voorbereiding wordt ook 

gekeken naar het toepassen van Klimaatadaptieve oplossingen. Waar mogelijk worden de 

werkzaamheden integraal aangepakt en zijn er bij diverse projecten raakvlakken met het MJOP 

groen en onderhoud aan de riolering.  (zie bijlage 1 en 2 voor detaillering van deze planning) 
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5.2 Klein en dagelijks onderhoud wegen 

 

 

 

Buiten groot onderhoud word er ook klein en dagelijks onderhoud aan de wegen uitgevoerd zoals 

het gedeeltelijk herstraten van wegen en het plaatselijke asfalt reparaties(levensduur verlenging). 

Ook wordt er dagelijks onderhoud gepleegd. Voor het uitvoeren van het onderhoud wordt conform 

de CROW systematiek met een percentage van het groot onderhoud gerekend (10%).  

Voor het dagelijks onderhoud en calamiteiten heeft de gemeente Koggenland een 

onderhoudscontract met een stratemakersbedrijf. Denk hierbij aan een los liggende stoeptegel, 

scheefstand van een paaltje, gat in de weg etc. Kosten hiervoor zijn € 100.000 per jaar.  

Te samen moeten we hier rekening houden met de onderstaande bedragen het komende jaar. 

 

5.3 Vegen wegen 

 
 

Een onderdeel van het wegenbeheer is het schoonhouden van het wegdek. Hiervoor hebben wij een 

onderhoudscontract met een partij die 4 maal per jaar onze wegen veegt. Kosten voor het vegen 

zijn ca. € 50.000,- per jaar. Voor dit jaar komen daar ook de kosten voor de wegen van HHNK bij in 

de Business case is hiervoor een bedrag opgenomen van € 17.000,- per jaar 

 

5.4 Belijning  

 

 

 

Belijning op de wegen is noodzakelijk voor de veiligheid op de wegen. 

Aanwezige belijning vervaagd na verloop van tijd en moet weer worden opgewerkt naar een 

voldoende visueel waarneembaar niveau. Kosten hiervoor begroten we op € 10.000 per jaar. 
Budgettair worden deze kosten bij het klein onderhoud opgeteld. 

 

5.5 Samenvatting begrote bedragen 
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6  Bi j lagen 

6.1 Overzichtskaart Groot onderhoud 2023 -2026 
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6.2 Detaillijst Groot onderhoud 2023 -2026 
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6.3 Overzicht klein onderhoud 

Uit de inspectierondes is naar voren gekomen dat de onderstaande wegen in aanmerking komen 

voor klein onderhoud. 
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