FACTSHEET

Kerkweg, Burgemeester Dekkerstraat, Bosstraat, Handelskade (klinkerdeel) en Dorpsstraat (kruising
Handelskade/Dorpsstraat).
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Overzicht alle verkeersongeval gerelateerde registraties:
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Incidenten met incidentsoort D1, D10, D11, D12 of D13 geplesgd in .2 km? rond (122568,521119) van 29-4-2014
tim 29-4-2015
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D10: Verkeersongeval Met Uitsluitend Materiele Schade
D13: Verlaten Plaats Ma Verkeersongeval
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Incidentsoort ~|Straatnaam_~|Pleeghuishnummer met toev. ~|Plaats ~|Dag v/d week ~|Datum/ijd -
1 [Wetlaten Plaats Ma Werkeersongeval Kerkwey Obdarm donderdag 27-11-14 8:.00
2Werkeersongeval Met Uitsluitend Materiele Schade  |Dorpsstraat 117 Obdam wrijdag 31-10-14 17:15
3Werlaten Plaats Na Werkeersongeval Dorpsstraat 119 Obdam maandag 21-07-14 14:00
4%erlaten Plaats MNa Yerkeersongeval Dorpsstraat 119 Obdam wrijdag 5-06-14 13.00
5 %erkeersongeval Met Uitsluitend Materiele Schade  |Dorpsstraat 153 Ohdam woensdag 14-05-14 15:54

Inhoudelijke ongevaloorzaak

e 1: Parkeerschade
e 2: Bestuurder onwel
e 3: Parkeerschade
e 4: Parkeerschade

e 5: Achter een tegemoetkomende Connexxion bus kwam een jongen vandaan rennen. Bestuurder kon
niet door de bus heen kijken dus zag de jongen pas op het moment dat hij op de straat rende. Zij kon
het toen niet meer beremmen.

Conclusie

Objectieve verkeersveiligheid

De genoemde wegen zijn op basis van, bij de politie geregistreerde, verkeergerelateerde incidenten volkomen
veilig.

Objectief is er geen reden om over te gaan tot ingrijpende maatregelen in de inrichting, verkeersregels en
verkeerstekens.

Subjectieve verkeersveiligheid

Subjectief is er reden genoeg om te komen tot een herinrichting passend binnen de Duurzaam veilig visie. De
wegen voldoen niet aan de essentiéle herkenbaarheids kenmerken zoals deze staan beschreven in de
richtlijnen van het CROW. Met het gevolg dat de wegen qua inrichting en regelgeving op diverse punten niet
passen bij het verwachtingspatroon van de weggebruikers. Hierdoor ontstaat onduidelijkheid/ verwarring en dit
leidt op deze en andere locaties tot subjectieve verkeersonveiligheid.

Het effect van een niet herkenbare en voorspelbare weginrichting is veel groter dan vaak meegenomen wordt in
een project. Doordat weggebruikers nog steeds op veel wegen in Nederland (zo ook hier) niet in contact komen
met een herkenbaar en voorspelbaar wegbeeld, betekend voor de locaties die wel conform de richtlijnen zijn
ingericht, dat er afbreuk wordt gedaan aan de herkenbaarheid en voorspelbaarheid op die locaties. Of te wel, de
keuzes van de inrichting op deze locatie hebben direct effect op de verkeersveiligheid op andere locaties in de
gemeente en daarbuiten.

Ik adviseer de gemeente Koggenland dan ook, zoals ieder andere wegbeheerder binnen en buiten Nederland,
om zicht te houden aan de visie Duurzaam Veilig en de richtlijnen van het CROW.



