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Wij zijn voornemens om het onderhoud op de Bosstraat, Kerkweg, Burg. Dekkerstraat,
Handelskade (deel) en Dorpsstraat (deel) te Obdam te combineren met het herinrichten en
aanpassen van de infrastructuur conform Duurzaam Veilig (de richtlijnen van deze tijd).

GVVP

In het nieuw door uw raad vastgestelde GVVP is een groslijst aan projecten opgenomen.
Hierop wordt ook het project Bosstraat, Kerkweg en de Burg. Dekkerstraat genoemd. Dit
komt voort uit een aantal genoemde knelpunten binnen het gebied, waaronder de huidige
snelheidsremmers op de Bosstraat/Kerkweg, het gemis van een trottoir in de
Bosstraat/Kerkweg/Burg. Dekkerstraat en de onduidelijke voorrang op de kruising
Handelskade Dorpsstraat.

We stellen u voor om een krediet te verlenen van € 401.437,- om de werkzaamheden uit te
kunnen voeren.

Aanleiding

Vorig jaar hebben wij u het plan voorgelegd voor onderhoud en Duurzaam Veilig inrichten
van Dr. Lohmanstraat, Handelskade, Burg. Dekkerstraat, Kerkweg en Bopsstraat in Obdam,
onder voorwaarde dat er definitief zicht zou zijn op de provinciale bijdrage van 50% voor

het Duurzaam veilig onderdeel. Deze subsidie is toegekend, echter vanwege de keuze om

het project te beperken tot alleen noodzakelijk onderhoud van alleen de Dr. Lohmanstraat
en een deel van de Handelskade (asfalt) is de subsidie uiteraard komen te vervallen.

Nieuw verzoek subsidie

We hebben van de provincie opnieuw een uitnodiging ontvangen om een subsidieaanvraag
te doen voor het programma Kleine Infrastructuur 2015. Dit is een subsidiepot van de
provincie die dient om de verkeersveiligheid, de bereikbaarheid of de leefbaarheid van de
omgeving te verbeteren. We hebben opnieuw het project Duurzaam Veilig herinrichten
Bosstraat, Kerkweg, Burg.Dekkerstraat, Handelskade (deel) en Dorpsstraat (deel) te Obdam
aangedragen (weliswaar aangepast omdat onderhoud Lohmanstraat en Handelskade
(asfalt) inmiddels in uitgevoerd. De (subsidiabele) kosten voor dit project zijn begroot op
€278.790,- de max. mogelijke subsidie is 50% (€ 139.395 max.). De subsidie is onlangs
toegekend. Voorwaarde is aanbesteding voor 1 nov 2015.
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Onderbouwing plan

In april 2012 hebben we een brief ontvangen van twee bewoners van de Kerkweg, namens
P&N beheer (winkels) en bewoners Kerkweg en Burgemeester Dekkerstraat. Zij hebben hun
verontrusting uitgesproken over de (on)veiligheid en aandacht gevraagd voor de inrichting
van deze wegen. Citaat uit de brief “De Kerkweg en de Burg. Dekkerstraat waren jaren
geleden een woonerf. Dit zou zonder medeweten van de bewoners gewijzigd zijn in een 30
km zone. De weg zou hiervoor niet geschikt zijn.” En “ca. 9 jaar geleden is de
“Victorstaete” opgeleverd. De bewoners zijn slecht ter been en moeten zigzaggend over
genoemde wegen. Ze missen overzichtelijkheid voor de weggebruikers en een duidelijk pad
voor de voetganger.”

In de jaren '70 is het woonerf geintroduceerd. Met de komst van Duurzaam Veilig is de
max. snelheid in woonwijken gesteld op 30 km/uur. Een deel van de 50 km-wegen is 30 km
geworden en een deel van de woonerven (15 km) is 30 km geworden. De reden hiervoor is
geweest dat er meer duidelijkheid moest komen, alles 30 km-zone en hiermee ook
gelijkwaardige kruisingen. Middels een verkeersbesluit en een publicatie hebben de
bewoners hiervan kennis kunnen nemen. In 2001 heeft gemeente Obdam de
verkeersbesluiten tot het instellen van een woonerf in deze straten ingetrokken en zijn hier
30 km zones ingesteld. De politie heeft toen ook positief geadviseerd om die 30 in te
stellen, mits ook zo ingericht.

De huidige inrichting van de Kerkweg en de Burg-Dekkerstraat komt nog helemaal overeen
met de gewenste inrichting van een woonerf (ontbreken trottoir, voetgangers mogen de
gehele breedte van de straat gebruiken, auto’s en fietsers zijn te gast in een woonerf, alles
op hetzelfde niveau). Bij de overgang van het woonerf naar de 30 km zone is slechts alleen
volstaan met het plaatsen van een bord ‘30" en qua inrichting/wegbeeld is er niets
veranderd.

Als reactie op de brief van toen hebben wij besloten vooralsnog niets te wijzigen aan de
huidige inrichting van de Burg. Dekkerstraat en de Kerkweg. Bij het opstellen van het GVVP
is deze specifieke situatie onder de aandacht gebracht.

Overige klachten/verzoeken

Regelmatig ontvangen wij klachten over de snelheid op genoemde wegen, de huidige
snelheidsremmers in de vorm van plantenbakken, parkeerdruk, ontbreken trottoir en de
onoverzichtelijke kruising Dorpsstraat/Handelskade.

Bovengenoemde geeft aan dat er regelmatig een subjectieve onveiligheid wordt ervaren,
een gevoel van onveiligheid. Gelukkig heeft dit (nog) niet geleid tot veel ongevallen. De
objectieve onveiligheid is dan ook niet aan te tonen met ongeval cijfers, zie hiervoor de
ongevallenanalyse en daarbij het advies van de politie. Deze adviseert op basis van de
huidige inrichting en klachten om ons te houden aan de visie van Duurzaam Veilig en de
richtlijnen van het CROW.
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GVVP

In het nieuw vastgestelde GVVP is een groslijst aan projecten opgenomen. Hierop wordt
ook het project Bosstraat, Kerkweg en de Burg. Dekkerstraat genoemd. Dit komt voort uit
een aantal genoemde knelpunten binnen het gebied, waaronder de huidige
snelheidsremmers op de Bosstraat/Kerkweg, het gemis van een trottoir in de
Bosstraat/Kerkweg/Burg. Dekkerstraat en de onduidelijke voorrang op de kruising
Handelskade Dorpsstraat.

Maatregelen

Om tot een juiste inrichting conform Duurzaam Veilig te komen zijn onderstaande
maatregelen wenselijk. Zie bijgaand ontwerp “presentatietekening”. De maatregelen zijn
zoals we deze ook elders (waar mogelijk) in projecten uitvoeren.

(vb. onderhoud/herinrichting plan Ursem-Oost van vorig jaar, ook 50% subsidie op de
maatregelen).

Kruising Dorpsstraat / Handelskade

In de huidige situatie een gelijkwaardige kruising, hier ontstaat regelmatig verwarring
over de voorrang (regelmatig klachten/verzoeken deze situatie meer duidelijk te maken).
Voorstel: Aanbrengen gelijkwaardig verhoogd plateau met daarin opgenomen ook het
huidige zebrapad.

Kruising van Wassenaerstraat / Dorpsstraat en Poststraat / Dorpsstraat

In de huidige situatie voorzien van (onjuiste) uitritconstructies. Dit is niet juist, immers
het betreft een 30 km zone, dus gelijkwaardige kruisingen gewenst, ook gezien
uniformiteit.

Voorstel: Aanbrengen gelijkwaardige verhoogde plateaus.

Bosstraat, Kerkweg, Burg. Dekkerstraat:

Aanbrengen trottoir.

Reguleren parkeren, door aanbrengen langsparkeervakken, aangepast aan de norm
van tegenwoordig.

Snelheidsremmende maatregelen in de vorm van kleine verhogingen (huidige
plantenbakken weg).

Op de kruisingen gelijkwaardige verhoogde plateaus.

Met bovenstaande maatregelen creéren we een uniforme inrichting en daarmee
herkenbaarheid en duidelijkheid en meer (subjectieve) veiligheid voor de weggebruiker.

Mogelijk alternatief

Een alternatief kan nog zijn om alleen noodzakelijk onderhoud te plegen in combinatie
met een aantal inrichtingsmaatregelen. Het gaat dan om het aanleggen van 7 plateaus op
de kruisingen. Hiermee ontstaat in ieder geval een duidelijke situatie voor wat betreft de
voorrang op de kruisingen, haal je de snelheid er iets uit en kunnen de verouderde
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plantenbakken verwijderd worden.

In dat geval blijft de parkeercapaciteit beneden de norm van nu en ook wordt geen trottoir
aangelegd waar mee de verouderde inrichting stand blijft. De inrichting komt daar mee
nog steeds niet overeen met een 30 km-zone.

Rekening houdend met een gedeeltelijke subsidie en gedeeltelijk regulier onderhoud, is
voor deze alternatieve aanpak nog een netto onttrekking uit de reserve van € 207.647
nodig ten laste van de Reserve Onderhoud Wegen. Het verschil met de volledige
herinrichting is € 54.395,-

Puur en alleen onderhoud aan de verharding plegen zou in het regulier onderhoudsbudget
passen, maar is wat ons betreft geen alternatief. De inrichting blijft dan immers
achterhaald.

Het project omvat een groot gebied. Er is meer krediet nodig dan de begrote
onderhoudskosten genoemd in het MOW. De kosten van de maatregelen qua
herinrichting/verkeer zijn niet meegenomen in het MOW, dit zijn alleen de kosten van het
noodzakelijke onderhoud (30% herstraten).

Combineren onderhoud met herinrichting en aanpassen mogelijk alternatief
infrastructuur aan de richtlijnen van deze tijd

Kosten onderhoud klinkerverharding €175.210,- €175.210,-

30% opgenomen in MOW (dekking uit exploitatie) - € 52.563,- -€ 52.563,-

Kosten maatregelen € 278.790,- € 170.000,-

Totale kredietaanvraag €401.437,- €292.647,-

De kosten dekken uit de Reserve Onderhoud wegen

Subsidie provincie op de maatregelen 50% - €139.395,- -€ 85.000,-
Netto onttrekking reserve € 262.042,- € 207.647,-
Het concept-ontwerp voorleggen aan bewoners en laten inspreken via e-participatie.

Aanbesteding moet ivm subsidie provincie plaatsvinden voor 1 november 2015, uitvoering
zal vermoedelijk plaatsvinden in het eerste kwartaal van 2016.

Datum college: 19 mei 2015

Burgemeester en wethouders van Koggenland.
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